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OPIS TECHNICZNY

do projektu przebudowy drogi ul. Armii Krajowej, ulicy Grota Roweckiego z odwodnieniem i o$wietleniem
drogowym w m. Przewtoka, gmina Ustka. Etap |

1.Tematem opracowania

Celem opracowania dokumentacji projektowej jest projekt rozwigzan technicznych przebudowy ulicy Armii
Krajowej, Grota Roweckiego w miejscowosci Przewtoka, gmina Ustka.

Niniejsze opracowanie obejmuje projekt zagospodarowania terenu, rodzaju konstrukcji i nawierzchni
poszczegodlnych elementdw drogi (jezdnie, zatoki postojowe, chodniki, Sciezki rowerowe, zjazdy), projekt
odwodnienia i o$wietlenia drogowego projektowanych drdg i ciggdw pieszo-rowerowych.

Projektowana inwestycja zwiekszy atrakcyjnoS¢ inwestycyjnag i turystyczng Gminy Ustka, poprawi dostep
dla ruchu pieszego i rowerowego do morza i Parku Uzdrowiskowego. Przebudowa ulic Armii Krajowej i Grota
Roweckiego przyczyni sie do fatwiejszego i bardziej komfortowego dostepu do, przylegtych do pasa
drogowego, posesji, 0$rodkdéw wypoczynkowych i innych obiektow, zarbwno mieszkarncom jak i ich go$ciom i
turystom. Spowoduije to réwniez cze$ciowe odcigzenie ulicy Usteckiej / Grunwaldzkiej. Ulica Armii Krajowej
bedzie alternatywng drogq taczacq Ustke ze wsig Przewtoka. Przyjete rozwigzania, w zakresie segregacji
uczestnikdw ruchu drogowego oraz wprowadzenie elementdéw uspokojenia ruchu, przyczynig sie do poprawy
bezpieczenstwa uzytkownikéw drogi.

Obejmuje przebudowe ulicy Armii Krajowej i Grota Roweckiego od skrzyzowan z ulicg Ustecka/Grunwaldzkg,
do skrzyzowania z drogg prowadzacg do wsi Przewtoka wraz z siegaczami oraz z odwodnieniem do
projektowanej kanalizacji deszczowej i o$wietleniem drogowym. Dtugo$¢ drég w zakresie etapu 1 to
1639,50mb (ulica Armii Krajowej i Grota Roweckiego) oraz 671,42 mb to siegacze i dojazdy, tacznie
2316,92mb drog. Przebudowa ulic Armii Krajowej i Grota Roweckiego, bedzie polegata na wydzieleniu w
pasie drogowym jezdni, zjazdow na posesje i w miare mozliwosci chodnikow, ciggdw pieszo-rowerowych,
miejsc postojowych. Przebudowany bedzie réwniez jeden przepust. Szczegétowe zagospodarowanie pasow
drogowych przedstawiono na rysunkach planu sytuacyjnego w czesci graficznej niniejszego opracowania,
poszczegolne elementy opisano w legendzie.

2.Podstawa opracowania

= Zlecenie inwestora

= Kkoncepcja drég dostarczona przez Inwestora
= podktad sytuacyjno wysokoSciowy

= wizja lokalna

= uzgodnienia z inwestorem

= Wypis i wyrys z miejscowego planu

= decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestyciji celu publicznego



3.Warunki gruntowo — wodne

= W miejscu robdt wystepuja piaski drobne i $rednie .
= W poziomie uksztattowania woda nie wystepuije.
= Przebudowa drog - wszystkich odcinkow istniejacych

= Wystepuje woda w poziomie wykonania kanalizacji deszczowe.

4.Stan istniejacy

Objeta opracowaniem ulica Armii Krajowej, posiada w cze$ci nawierzchnie z betonowych ptyt 1,5x3,0m na
dtugosci ok. 440m od skrzyzowania z ul. Ustecka. W pozostatej cze$ci posiada nawierzchnie gruntowa. Ulica
jest nieuporzadkowana pod wzgledem drogowym. Brak rozwigzania odprowadzania wod opadowych.
Oswietlenie jest nieregularne i czesciowe.

Ulice Grota Roweckiego stanowi pas drogowy szeroko$ci ok. 22m. Pas nieuporzadkowany pod wzgledem
drogowym. Charakteryzuije sie licznymi wybojami w gruntowej nawierzchni na catej szeroko$ci i dtugo$ci. Do
pasa drogowego przebudowywanych ulic przylegajg posesje prywatne i dziatki budowlane przewidziane pod
zabudowe jednorodzinng lub zabudowe z funkcjg pensjonatowo-ustugowa. Szeroko$¢ pasa drogowego ul.
Armii Krajowej waha sie od 10,4 do 21,0m.

5.Stan projektowany

5.1 PARAMETRY TECHNICZNE

Na podstawie podjetych uzgodnien z Zamawiajacym oraz przepisow i normatywdw projektowania przyjeto
nastepujace parametry techniczne drogi:
ulica Armii Krajowej (od skrzyzowania ; w pdzniejszym okresie ronda-w projekcie koncepcja -z ul. Usteckg do
ronda i dalej od km 0+000 do km 0+700) i Grota Roweckiego (cata dtugo$¢):

- Klasadrogi  -L”
- Predkos¢ projektowa
na terenie zabudowanym -40km/h
- Predkos¢ miarodajna
na terenie zabudowanym -40km/h+10km/h=50km/h
- Obcigzenie obliczeniowe -nacisk na o$ 100kN
- Szeroko$¢ jezdni -5,0-6,0 m

- Szeroko$¢ chodnika  -1,5-2,0 m

- SzerokoSc¢ ciggu pieszo-rowerowego  -2,5-3,0m (przy jezdni)
- Szeroko$¢ zatok postojowych wzdtuz jezdni - 2,5m

- Szeroko$¢ parkingdw prostopadtych ~ -5,0m

- Szeroko$¢ pasa zieleni -1,5-2,0m

Ulica Armii Krajowej (od km 0+700 do km koncowego) i droga do wsi Przewfoka (cata diugo$¢):




- Klasadrogi  -L”
- Predkos¢ projektowa
na terenie zabudowanym -40km/h
- Predkos¢ miarodajna
na terenie zabudowanym -40km/h+10km/h=50km/h
- Obcigzenie obliczeniowe -nacisk na 0§ 100kN
- Szeroko$¢ jezdni -50m

5.2 TRASA DROGI

Trasa drog przewidzianych do przebudowy (ulica Armii Krajowej i ul. Grota Roweckiego) wytyczona
zostata w ich istniejgcych granicach pasoéw drogowych.

Na terasie przedmiotowych drég wystepujq jedno zatamania osi w planie, ktére ztagodzono poprzez
wprowadzenie tukow poziomych (zgodnie z rysunkiem sytuacyjnym). W miejscu istniejacego zejscia sie ul.
Armii Krajowej z ul. Grota Roweckiego zaprojektowano wykonanie ronda matego o parametrach:

- Rondo tréjwlotowe

- Wyspa $rodkowa nieprzejezdna

- Srednica zewnetrzna ronda 28m

- Szeroko$¢ jezdni na rondzie 5m

- Szeroko$¢ pierscienia 3m

- Wyspy dzielace na wlotach trojkatne

5.3 PRZEKROJE NORMALNE

ul. Grota Roweckiego (catg dtugo$¢)

Przyjeto szeroko$¢ jezdni 6,0 m ze spadkiem poprzecznym daszkowym i =2%. Na ul. Grota
Roweckiego proponuije sie wydzieli¢ z lewej strony jezdni (wg km) miejsca postojowe prostopadte do jezdni, z
prawej strony natomiast zatoki postojowe do parkowania wzdtuznego. Wymiar miejsca postojowego do
parkowania prostopadtego wynosi 2,5x5,0m, dla niepetnosprawnych: 3,6x5,0m. Wymiar pojedynczego
stanowiska do parkowania wzdtuz jezdni 2,5x6,0m. Spadek poprzeczny parkingdw zwrocony do jezdni i
wartosci 2%.

Z lewej strony jezdni zaproponowano wykonanie chodnika odsunietego od krawedzi jezdni za parkingi
lub zielen. Szeroko$¢ chodnika przyjeto 2m. Pochyleni poprzeczne chodnikéw rowne jest 2% i skierowane jest
w strone pasa zieleni lub parkingdw.

Po prawej stronie natomiast zlokalizowano cigg pieszo-rowerowy szeroko$ci 3,5m, odsuniety od
krawedzi jezdni poza pas zieleni szeroko$ci 2,0m lub zatoke postojowg szerokosci 2,5m. Pochyleni
poprzeczne ciggu rowne jest 2% i skierowane jest w strone pasa zieleni i zatok postojowych.

Lokalizacja oraz konstrukcja jezdni, chodnikow zostaty szczegotowo ujete w cze$ci rysunkowej
projektu (przekroje normalno — konstrukcyjne) i opisane w nastepnych punktach opisu technicznego.

Ulica Armii Krajowej (od skrzyzowania z ul. Ustecka do ronda)

Na ul. Armii Krajowej, w jej poczatkowej czesci, przyjeto szeroko$¢ jezdni 6,0 m ze spadkiem poprzecznym
daszkowym i =2%. Proponuije si¢ tez wydzieli¢ z prawej strony zatoki postojowe do parkowania wzdtuznego.
Wymiar pojedynczego stanowiska do parkowania wzdtuz jezdni 2,5x6,0m. Spadek poprzeczny zatok
zwrdcony do jezdni i wartosci 2%.

Zaprojektowano wykonanie chodnika jednostronnego, odsunigtego od krawedzi jezdni za zatoki
postojowe lub zielen. Szerokos¢ chodnika przyjeto 2m. Pochyleni poprzeczne chodnika rowne jest 2% i
skierowane jest w strone pasa zieleni lub zatok postojowych.



Lokalizacja oraz konstrukcja jezdni, chodnikow zostaty szczegétowo ujete w cze$ci rysunkowej
projektu (przekroje normalno — konstrukcyjne) i opisane w nastepnych punktach opisu technicznego.

Ulica Armii Krajowej (od ronda do skrzyzowania z droga wsi Przewtoka)

Na rozpatrywanym odcinku ul. Armii Krajowej, od km 0+000 do km 0+480, przyjeto szeroko$¢ jezdni 6,0 m ze
spadkiem poprzecznym daszkowym i =2%. Natomiast od km 0+480 do skrzyzowania z drogg do wsi
Przewtoka, przewiduje sie wykona¢ jezdnie szerokosci 5,0m ze spadkiem poprzecznym daszkowym i =2%.
Po obu stronach jezdni przewiduje sie zlokalizowa¢ ciagi pieszo-rowerowe przewaznie odsuniete od krawedzi
jezdni za pas zieleni, szeroko$¢ ciggu pieszo-rowerowego 2,5m, spadek poprzeczny zwrdcony na zielen o
wartosci 2%. Od km 0+440 do 0+700 przechodzimy na przekr6j poprzeczny z ciggiem pieszo-rowerowym
jednostronnym o szerokosci 3,0m. Cigg przylega do krawedzi jezdni. Pochyleni poprzeczne réwne jest 2% i
skierowane jest do jezdni. W zwigzku z niewystarczajaca szeroko$cig pasa drogowego dla umieszczenia w
nim jezdni i ciggu pieszo-rowerowego.

5.4. Konstrukcja jezdni

5.4.1 Projektowana konstrukcja jezdni

Projekt przewiduje budowe nowej konstrukcji jezdni ul. Armii Krajowej, Grota Roweckiego i drogi do
wsi Przewtoka. Ze wzgledu na ujednolicenie technologii rob6t drogowych zaprojektowano nastepujaca
konstrukcje jezdni dla wszystkich ulic:

- Warstwa $cieralna z mieszanki SMA o frakcji 0/9,6mm grubosci—4 cm

- Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego grubosci -7 cm
- Podbudowa pomocnicza z chudego betonu B10 grubosci — 18 cm
- Warstwa odcinajgca z pospotki grubosci - 15 cm

Jezdnie projektuje sie ograniczy¢ kraweznikami betonowymi 15x30cm na tawie betonowej z oporem betonu
B15. Wysoko$¢ w Swietle réwna jest 10cm, na dtugos$ci przejsciach dla pieszych, zatok i miejsc postojowych i
zjazdach wysokos¢ w Swietle kraweznika rowna 2cm.

5.5 CHODNIKI, CIAGI PIESZO-ROWEROWE, ZATOKI POSTOJOWE |
PARKINGI, WYSPY, PAS ZIELENI, SKARPY

5.5.1 Chodniki

Niniejsze opracowanie obejmuje budowe chodnikéw. Na chodniku przyjeto nastepujace warstwy
nawierzchni:
- Warstwa $cieralna z kostki betonowej grafitowa grubosci—8 cm
- Podsypka piaskowo — cementowa 4:1 grubosci— 5 cm
- Warstwa odcinajgca z pospotki grubosci— 10 cm

Chodniki obramowane sg obrzezami betonowymi 8x30cm na podsypce cementowo piaskowej 1:4.
Szczegotowa lokalizacje i konstrukcje chodnikdéw pokazano na planie sytuacyjnym, przekrojach
normalno — konstrukcyjnych.



5.5.2 Ciagi pieszo-rowerowe

Niniejsze opracowanie obejmuje budowe ciggdw pieszo-rowerowych.
Na ciggach pieszo-rowerowych zlokalizowanych wzdtuz przebudowywanych drég, proponuije sie rozdzieli¢
czes¢ pieszg od rowerowej poprzez zréznicowanie konstrukcji, na czesci pieszej przyjeto nastepujace
warstwy nawierzchni:

- Warstwa Scieralna z kostki betonowej grafitowa grubosci—6 cm

- Podsypka piaskowo - cementowa 4:1 grubosci— 5 cm
- Warstwa odcinajaca z pospoki grubosci— 10 cm
na czesci rowerowej przyjeto nastepujace warstwy nawierzchni:
- Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego (kolor czerwony) grubosci— 3 cm
- Podbudowa z chudego betonu grubosci - 8 cm
- Warstwa odcinajgca z pospotki grubosci- 10 cm

Ciagi pieszo-rowerowe obramowane sg obrzezami betonowymi 8x30cm na podsypce cementowo-
piaskowej 1:4 cze$¢ piesza od rowerowej rozdzielone sg réwniez obrzezem betonowym.

Szczegotowa lokalizacje i konstrukcje ciggéw pieszo-rowerowych pokazano na planie sytuacyjnym,
przekrojach normalno — konstrukcyjnych.

5.5.3 Zatoki postojowe i parkingi

Niniejsze opracowanie obejmuje budowe zatok postojowych i miejsc postojowych prostopadtych do jezdni.
Na miejscach i zatokach postojowych przyjeto nastepujace warstwy nawierzchni:
- Warstwa $cieralna z kostki betonowej  grubosci — 8 cm

- Podsypka piaskowo-cementowa 4:1 grubosci— 5 cm
- Podbudowa z chudego betonu grubosci- 10 cm
- Warstwa odcinajgca z pospoki grubosci - 15 cm

Zatoki i parkingi ograniczy¢ kraweznikami betonowymi 15x30cm na fawie betonowej z oporem z
betonu B15. Wysoko$¢ w Swietle rowna jest 10cm, od strony jezdni wysokos$¢ w Swietle kraweznika réwna
2cm.

5.5.4 Wyspy dzielace, pierscien, przedruki, progi zwalniajace

Na wyspach dzielacych i pierécieniu na rondzie oraz przedrukach przyjeto nastepujace warstwy nawierzchni:
- Warstwa $cierana z kostki kamiennej rzedowej 18x20cm

- Podsypka piaskowo-cementowa 4:1 grubosci—5 cm
- Podbudowa z chudego betonu grubosci - 18 cm
- Warstwa odcinajgca z pospotki grubosci - 15 cm

Wyspy ograniczy¢ kraweznikami betonowymi - tukowym 15x30cm na tawie betonowej z oporem z
betonu B15. Wysoko$¢ w Swietle rowna jest 4cm.

Na progach zwalniajacych przyjeto nastepujace warstwy nawierzchni:
- Warstwa $cieralna z kostki betonowej czerwonej grubo$ci — 8 cm
- Podsypka piaskowo-cementowa 4:1 grubosci- 5 cm
- Podbudowa z chudego betonu grubosci - 18 cm
- Warstwa odcinajgca z pospotki grubosci— 15 cm



Progi ograniczy¢ kraweznikami betonowymi 15x30cm na tawie betonowej z betonu B15. Wysoko$¢ w
Swietle rowna jest Ocm.

5.6. Rozwigzania wysokosciowe

Wysokos$ciowo niweleta projektowanej nawierzchni drogi jest wytrasowana w $cistym nawigzaniu do
niwelety istniejgcej nawierzchni drogi oraz do zjazddw na przylegte dziatki.

Spadek podtuzny projektuje sie 0,3 %, zatamania niwelety tagodzi sie tukami pionowymi wklestymi R =
300 miR=1000 m i tukami pionowymi wypuktymi R = 1000 m , R =2500 m i R = 5000 m. Spadek
poprzeczny jezdni projektuje sie jednostronny 2 % . Przekroje normalne wykonano w skali 1:50, w ktdrych
pokazano spadki poprzeczne i elementy konstrukcyjne nawierzchni.

5.7. Pas zieleni, skarpy

Pas zieleni, skarpy projektuje sie pokry¢ 10cm warstwg humusu oraz obsia¢ trawa.
Spadek poprzeczny opasek powinien by¢ skierowany na zewnatrz korpusu drogowego i powinien by¢ rowny
4%. Pochylenie skarp nasypu i wykopu powinno rownac sie 1:1.5.

5.8. Zjazdy

Na kazdg dziatke budowlang przylegajacq do pasa drogowego nalezy zaprojektowac zjazd. Istniejace
Zjazdy przewiduje sie do przebudowy.
Na zjazdach proponuje sie nastepujaca nawierzchnie:
- Warstwa $cieralna z kostki betonowej czerwonejgrubosci — 8 cm

- Podsypka cementowo — piaskowa grubosci- 5 cm
- Podbudowa z chudego betonu grubosci— 10 cm
- Warstwa odcinajgca z pospoki grubosci - 15 cm

Zjazdy te obramowano kraweznikiem betonowym wtopionym 15x30cm na tawie betonowej z betonu
B15 z oporem.
Lokalizacje, geometrie oraz konstrukcje nawierzchni zjazdéw wykazano szczegotowo w czesci rysunkowej
projektu.

5.9. Przepusty drogowy

Projekt obejmuje réwniez przebudowe jednego przepustu. Zaprojektowano przepust drogowy
skrzynkowy zelbetowy ( produkowane np przez ,INZBUD” Sp. Z o. 0. Staszow ) . Projektowana szeroko$¢
korpusu drogowego okre$la niezbedng dtugos¢ przepustu wynoszacg 12,0 m przy nachyleniu skarp nasypu
nie mniej niz 1:1,5 i zachowaniu parametréw hydraulicznych, zwigzanych z jego funkcjonowaniem.

Ponadto powierzchnia terenu bezposrednio nad wodg zapewnia bezpieczenstwo ruchu wszystkich
uzytkownikow wiedzac, ze niweleta ulica przebiega na wysokosci okoto 2,5 m .

Projektowany przepust jest przepustem dwuskrzynkowym o przekroju zamknietym, zawierajagcym
prefabrykaty w ksztatcie kwadratu, ze skosami w narozach . Uktadanie prefabrykatow nastepuje na uprzednio
wykonanej fawie z betonu B 30 grubosci 20 cm .

Wiot i wylot przepustu sktada sie z umocnienia dna cieku, zelbetowego gzymsu oraz ukosnych skrzydetek,
wszystkie elementy z betonu B 30 .

Na gérnej powierzchni zamontowanego przepustu nalezy utozy¢ zelbetowg ptyte wyrdwnawcza z betonu B 30
0 przekroju daszkowym ze spadkiem 2%, a nastepnie zaizolowa¢ tkaning techniczng sklejong asfaltem oraz
papq z folig aluminiowg .



Na tak przygotowanej izolacji nalezy wykona¢ warstwe ochronng z betonu B 25 o grubo$ci 5 ¢cm, a nastepnie
wykonac¢ nasyp .

5.10. Roboty ziemne

Roboty ziemne przy wykonywaniu drogi sprowadzajg sie do wykonania korytowania pod jezdnig oraz
niewielkich nasypow . Nalezy zwrdci¢ szczegding uwage na doktadne zageszczenie podtoza gruntowego pod
warstwy konstrukcyjne nawierzchni .

Roboty ziemne pod budowe przepustéw beda wykonywane mechanicznie. Srednia gleboko$¢ wykopow
przekracza 1,5 m, a szeroko$¢ 2,0 m zatem Wykonawca robot jest zobowigzany do stosowania dodatkowych
deskowan i zabezpieczen .

Przed rozpoczeciem robét ziemnych nalezy doktadnie ustali¢ lokalizacje wszystkich urzadzen podziemnej
infrastruktury techniczne; .

Roboty ziemne nalezy prowadzi¢ zgodnie z normg BN-83/8836-02 .

Montaz prefabrykatow wykonywac na uprzednio przygotowanym podtozu z betonu B 10 oraz zgodnie z
wytycznymi okreslonymi przez producenta .

Trasa projektowanych przepustéw powinny by¢ wytyczone przez uprawnionego geodete.

Po utozeniu czesci przelotowej przepustow, a przed ich zasypaniem . Wykonawca jest zobowigzany zleci¢
jednostce geodezyjnej wykonanie inwentaryzacji powykonawcze; .

Cato$¢ robdt wykonaé zgodnie z ,, Warunkami Technicznymi Wykonania i Odbioru Robét Budowlano —
Montazowych , — tom Il oraz obowigzujgcymi normami i przepisami .

5.11. Pobocza jezdni

W celu wtasciwego uregulowania powierzchni pasa drogowego po wykonaniu jezdni nalezy wyprofilowac i
zagescic jej pobocza na szerokosci 2 m z kazdej strony z uzyciem gruntu i humusu pozostatego po
korytowaniu podtoza pod jezdnie .

5.12. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Aby zapewni¢ nalezyte bezpieczenstwo ruchu pojazdéw i pieszych uzytkownikdw ulic, wprowadza si¢
dodatkowo jako element bezpieczenstwa stalowa bariere ochronng typu ,SP-05" na odcinku nad przepustami
w rejonie koryta strugi Przewtoka .

5.13. Wykonawstwo rohét

Roboty drogowe objete opracowaniem wykonac zgodnie z ogdlnymi specyfikacjami technicznymi dla robot
drogowych, powszechnie znanymi rozwigzaniami technicznymi oraz polskimi normami i normami branzowymi
, W tym miedzy innymi :

1. Norma PN-S/97-02205 Drogi samochodowe. Roboty ziemne .Wym. i badania

2.Norma PN-S/97-06102 Drogi samochodowe. Podbudowy z kruszyw stabilizowanych mechanicznie .

3. Norma PN-S/97-02204 Drogi samochodowe . Odwodnienie drog .

Wszystkie materiaty uzyte do wbudowania powinny posiada¢ deklaracje zgodnoéci z PN lub Aprobate
Techniczng IBDIM .

5.14.. Uwagi koricowe



= Wysokosciowo projektowana niwelete drogi dowigza¢ do reperu panstwowego, a wytyczenie
powierzy¢ uprawnionemu geodecie.

= Przy wykonywaniu wykopow w strefach zalegania uzbrojenia podziemnego zachowac szczegding
ostroznos¢

= Roboty wykona¢ zgodnie z normami wykonania poszczegolnych elementow robét, opisem w czesci
,fechnologia nawierzchni”

6. BRANZE ZWIAZANE

6.1. Kanalizacja deszczowa

Kanalizacje deszczowg projektuje sie w zakresie przebudowanych drog .

15. Oswietlenie (WG ODREBNEGO PROJEKTU)

Przewiduje sie budowe oswietlenia drogowego ulicy Armii Krajowej i Grota Roweckiego oraz drogi do
wsi Przewtoka. Rowniez wykona¢ nalezy o$wietlenie projektowanego samodzielnego ciggu pieszo-
rowerowego.

Linie kablowg o$wietleniowg proponuje sie wykonac kablem YAKY4x35mm2 ze ztgcza licznikowego.
Stupy stalowe ocynkowane instalowane na fundamentach prefabrykowanych. Trase projektowanej sieci
o$wietlenia zewnetrznego przedstawiono na rysunku planu sytuacyjnego. Ochrone przeciwpozarowg stanowi
szybkie samoczynne wytgczenie napiecia zasilania. Koricowe stupy sieci o$wietlenia zewnetrznego nalezy
uziemi¢. Opornos¢ uziomu nie przekroczy wysokosci 10Q.

Wzdtuz projektowane; linii kablowej oswietleniowej nalezy utozy¢ uziom otokowy wykonany z drutu
FeZn 08mm.

Opracowat:
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Bezpieczenstwo i ochrona zdrowia

l. Dane ogdline:

Temat: Przebudowy drogi ul. Armii Krajowej, ulicy Grota Roweckiego i drogi w kierunku wsi Przewtoka

Adres: Przewtoka dziatki nr 117, 416, 408/2, 467, 472, 479, 488, 486, 497/2, 2412, 716, 14/2, 714,
660, 13/2, 499/5

Inwestor: Gmina Ustka

IIl.  Przewidywane zagrozenie

Potracenia przez pojazdy poruszajgce sie w pasie drogowym
| przez maszyny drogowe,

zasypanie w gtebokich wykopach,

porazenia pradem przy rozbiorce ptyt drogowych dzwigiem,
urazy przy roztadunkach materiatéw

lIl. Zakres robot i kolejnosé ich wykonania:

e Zgtoszenie do wiascicieli medidow o rozpoczeciu robot.

» Wykonanie reczne odkrywek istniejacych sieci i instalacji.

»  Wykonanie o$wietlenia, kanalizacji deszczowej

*  Wykonanie tawy; utozenie kraweznika drogowego;

+ Podbudowy i utozenie jezdni, podbudowy i utozenie chodnikéw, podbudowa i utozenie miejsc
postojowych, podbudowa i utozenie $ciezki rowerowej

IV. Sposob prowadzenia instruktazu pracownikow.

1) Personel techniczny powinien posiadac aktualne przeszkolenie z zakresu bhp.

2) Przed wykonywaniem robot przeszkoli¢ pracownikéw z zakresu prowadzonych
rob6t i bhp- szkolenie wstepne .

3) Instruktaz stanowiskowy-przed przystapieniem do robot na terenie budowy —
kierownik budowy lub osoba upowazniona.

4) Szkolenie podstawowe , w czasie 6 miesiecy od przyjecia do pracy.

5) Szkolenie okresowe , dla stanowisk robotniczych raz na rok.

6) Szkolenie z zakresu prawa budowlanego, przed wejsciem na budowe.

7) Swiadectwa odbycia szkoler znajduja sie w aktach osobowych
kazdego pracownik lub w dzienniku szkolen BHP na budowie
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