OPIS TECHNICZNY

Do projektu przebudowy drogi w m. Wodnica, gm. Wstk
| PODSTAWA OPRACOWANIA

a. Umowa nr 135/2006 z Gnaitystka na wykonanie dokumentacii.

b. Mapa sytuacyjno-wysokoiowa w skali 1:500 dostarczona przez inwestora.

c. Uzgodnienia z Ugdem Gminy w Ustce.

d. Wizja lokalna w terenie.

e. Pomiary uzupetlniage i inwentaryzacja stanu istrieggo dla potrzeb
projektowania.

f. Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjiria 2 marca 1999
roku Dz. U. Nr 43.

II' STAN ISTNIEJ ACY

Droga gminna w m.Wodnicagtaca przedmiotem opracowania jest elementem
uktadu komunikacyjnego wsi, ma patzk w miejscu peiczenia z drog gminm

we wsi Wodnica i koniec w miejscu pokenia z drog biegrca z miejscoweéci
Charnowo w kierunku miejscowa Ustka. Zjazd w punkcie A jest utwardzony
asfaltem. Zjazd w punkcie B jest o nawierzchni gowej.

Szerokd¢ pasa drogowego w liniach rozgranicggich jest zmienna od 5,0
do 9,00m. Droga posiada nawierzchnie gruatoviZjazdy z drogi gminnej
Sa nieuradzone pod wzgdem drogowym. Droga jest w ztym stanie technicznym.
W pasie drogowym istnieje uzbrojenie, kanalizagaitarna, odcinki kanalizaciji
deszczowej, wodogy, kabel telekomunikacji i kabel energetyczny. Cxage jest
oswietlona.

Na podstawie badageologicznych podi@a gruntowego wykonanych na trasie drogi
przewidzianej projektem stwierdzonaze pod warsty gruntu nasypowego
zag;szczonego (korpus istnagej drogi) grubéci od 0,70 do 1,20 m wygtuja gliny

z domieszkami piaskow drobnych. Wysbwanie stabychagzen wody gruntowej
stwierdzono na gbokasci 1,20 — 2,30 m p.p.t. Do zbadanegtgkosci whasciwego
zwierciadta wody gruntowej nie stwierdzono.

Il STAN PROJEKTOWANY
Aktualizacja polega na zmianie konstrukcji nawierzdéini — ,strefa
zamieszkania”.

a. Rozwiazanie sytuacyjne

Projekt przebudowy drog gminnych jest elementenacprvanego dla gminy Ustka
~Programu odbudowy drég gminnych”.



Plan sytuacyjny drogi opracowano w skali 1:500 wagpawie danych zawartych
w punkcie |. Przedmiotem opracowania jest odcinelgidgminnej biegacej przez
miejscowd¢ Wodnica w gminie Ustka. Opracowanie obejmujezéalodcinek
sieggacza odchodzego od gltdwnego afju komunikacyjnego a zakres jest
uzgodniony z inwestorem. Diugp projektowanego gtdwnego komunikacyjnego
do przebudowy — 232,20 m, odcinek oznaczony naiglberami A-B. Odcinek
siegacza odchodzego od gtdéwnej drogi oznaczono na planie liter@¥D. Jego
dtugaé¢ wynosi 18,00 m. Projektujeesszerokdéc jezdni 3,50 m. Na catej diuga
projektowanej drogi po jej lewej stronie w kierunkia drog Charnowo-Ustka,
projektuje st pas korytekciekowych o szeroki 60 cm.

Parametry przebudowy drogi wyznacza szefbkpasa drogowego w liniach
rozgraniczajcych od 5,00 do 9,00 m oraz ista@@ ogrodzenia i zabudowa.
Korytarz ruchu zostaje naturalnie poszerzony paptgezenie krawznika na ptask

I wykonanie scieku. W projekcie zalmno zachowanie istniggego zadrzewienia,
poza niezbdna przycinky pielegnacyjra drzew i krzewdw w skrajni projektowanej
drogi.

Pocatek trasy znajduje sina pohczeniu z istnigjca droga gminm 0 nawierzchni
asfaltowej. Koniec projektowanej drogiacky sk z istniepca droga asfaltove
kierunek Charnowo — Ustka. Przebieg trasy drogiamip jest dostosowany do linii
rozgraniczajcych pasa drogowego.

Na planie sytuacyjnym drogi w skali 1:500 wyznaczom drogi, literami A-B
oznaczono profil poditny drogi, pokazano spadki podhe i poprzeczne
nawierzchni, oznaczono gane wysokéciowe w miejscach charakterystycznych.
Projekt obejmuje swoim opracowaniem zjazdy ise& na posesje indywidualne.
Przykgte rozwazanie komunikacyjne przebudowy drogi gminnej popaaw
funkcjonalnd¢ ruchu na drogach gminnych, zapewnia seiaa obstug terendw

| dziatek przylegtych pod wzglem drogowym oraz zapewnia bezpiecste/o
ruchu. Maliwos¢  przebudowy istnigcych  drég §  uwarunkowane
zagospodarowaniem istraeym w terenie.

Pozostate elementy rozaziania sytuacyjnego pokazaremna planszy nr 1.

b. Rozwiazania wysokdgciowe.

Rozwiazania wysokéciowe zaprojektowano w oparciu o profil poghy drogi

w skali 1:50:500. Wysok@iowa niweleta projektowanej nawierzchni jest
wytrasowana wscistym nawazaniu do niwelety istnigagej nawierzchni drogi oraz
do zjazdow na przylegte dziatki. W profilu wyliczorspadki podhiane i rzdne
niwelety projektowanej nawierzchni. Spadek popragcadrogi projektuje s
jednostronny 2%. Przekroje normalne wykonano wisk&l0, w ktdrych pokazano
spadki poprzeczne i elementy konstrukcyjne nawierzc Pozostate elementy
rozwiagzania wysokéciowego pokazaneasv projekcie.



c. Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano w oparciuRozporadzenie Ministra

Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca9Btku, Zahcznik Nr 5 p.5.5.e.

Dane projektowe :

- ulica klasy D, strefa zamieszkania

- obstuga ruchu lokalnego

- kategoria ruchu KR-1, zgodnie z wykonanymi badamniamaktzenia ruchu
stanowacego odgbne opracowanie w ramach tej samej umowy

- gtcbokads¢ przemarzania 1,0 m

- odwodnienie poprzez rowki odwadrieg

Przygta konstrukcja nawierzchni jak dla drog w strefenreszkania :

4 cm — warstwdcieralna z betonu asfaltowego, norma PN-S-9602aca 000 r.

4 cm — warstwa dolna wiaca z betonu asfaltowego, norma PN-S-96025 z lipca

2000 r

10 cm — podbudowa z kruszywa tamanego stabilizog@amaechanicznie, norma

PN-S-06102 z grudnia 1997 roku

10 cm — warstwa odszapca z piasku materiat wg PN-B-11113

Podtaze naley zag:sci¢ do wskanika Is=1,0.

Szczegoty konstrukcji nawierzchni pokazamensprzekrojach w skali 1:50 na rys.

nr 3.

d. Technologia warstw nawierzchni, kraweznik.

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechaniczgielbaié
warstwy po zagszczeniu 10 cm, uktadanie jednowarstwowo. Kruszpewinno
by¢ rozktadane w warstwie o jednakowe] grétiotak aby po jej zagszczeniu
osihgm¢ gruba¢ projektowan. Rozpoczcie uktadania nagbnej warstwy meoe
nasipi¢c po odbiorze poprzedniej. Zgggczanie nalg rozpoczyna od dolnej
krawedzi i przesuwé pasami podiznymi w kierunku gornej kraedzi.

Nierébwnaci i zagkbienia powstale w czasie zggczania powinny ky
wyréwnywane na bieco poprzez spulchnienie warstwy kruszywa i dodéurie
usunecie materialu a do otrzymania réwnej powierzchni. W miejscach
niedosgpnych dla walcow dogszczé ptytami wibracyjnymi lub ubijakami
mechanicznymi. Norma PN-S-06102 z grudnia 1997 rokwmagania
materiatowe dla kruszywa wg PN-B11112 z 1996 roku.

- nawierzchni¢ z betonu asfaltowegodla KR-1 uktadé na przygotowanym
wyprofilowanym czystym i suchym pocio
Powierzchni podiaza naley skropt emulsy asfaltows w ilosci 0,5 — 0,7 kg/rh
dla podbudowy i 0,3 — 0,5 kgfrdla warstwy dolnej a skropienie winno odbywa
si¢ z wyprzedzeniem, 2h dla podbudowy i 5h dla warstoinej
Przy transporcie i rozktadaniu mieszanki agleachowa warunki okrélone
w normie PN-S-96025 z lipca 2000 roku.



Ztacza w nawierzchni wykonywaw linii proste] prostopadle do osi a warstwy
powinny by przesungte wzgkdem siebie co najmniej 15 cm.

- kraweznik projektuje st utozy¢ na ptask na podsypce cementowo- piaskowej
1:4 grub.5cm i tawie betonowej zwykie] z betonu BlBo budowy uyc
kraweznika betonowego ulicznego o wym. 15x30x100cm argpai krawezniku
wypeinic zapravy elastycza.

e. Sciek przykraw eznikowy

Sciek przykrawznikowy projektuje si lewostronny , szerokoi 60 cm z korytek
sciekowych o wymiarach 60x40x15cm na podsypce ceowempiaskowe) 1:3
grubgsci 15¢cm.

f. Zjazdy

Zjazdy | wefcia na posesje projektuje ¢siindywidualnie, typu bramowego,
szerokdci poszczegélnych zjazdow pokazano na rysunku sjtwaskali 1:500, rys.

nr 1. Nawierzchri zjazdéw i wej¢ projektuje st z kostki betonowej POLBRUK
grub.8cm koloru czerwonego utanej na podsypce cementowo-piaskowej grub.3cm,
podbudowie z kruszywa tamanego stabilizowanego amchnie grub.10cm

| warstwie odsczapcej z piasku grubimi 10cm. Nawierzchgizjazdu ogranicza si
obrzezem betonowym 8x30x100 cm ustawionym na tawie bet@pobeton B10. Na
zjazdach lewostronnych na disgo projektowanegoscieku na szerokwiach
zjazdow i wejé nie ustawia kraweznika ograniczajcegosciek.

Szczegotow lokalizacg zjazdow | wej¢ na posesje, a szczegOlnie na dziatki
niezabudowane natg ustalt w trakcie realizacji inwestycji z udzialem Wéaciela

| przedstawiciela nadzoru inwestorskiego.

g. Roboty ziemne

Roboty ziemne sprowadaajsic do korytowania pod nawierzchmnikorytowaniu
pod poszerzenia, wywdzce nadmiaru urobku z wykopow.

Roboty ziemne oraz zasypki wykopow po instalacjepb zabezpieczeniach rurami
ochronnymi nalgy wykona zgodnie z normpPN-S-02205 z 1998 roku.

h. Odwodnienie

Odwodnienie nawierzchni z wod powierzchniowych ekbjje s¢ spadkami
podiznymi i poprzecznymi do projektowanegécieku przykrawznikowego
lewostronnego szer.60cm, obomego w stosunku do nawierzchni o 1cm i dalej
do istniepcych rowdéw odwadniagych.



Uwaqi koncowe :

- Wysokaciowo projektowana niweletdrogi dowazat do reperu pastwowego,
a wytyczenie powierzyuprawnionemu geodecie.

- Przy wykonywaniu wykopow w strefach zalegania ujmi@ podziemnego
zachowa szczegola ostraznosé- patrz plansza uzbrojenia

- Roboty wykon& zgodnie z normami wykonania poszczegoélnych eleévent
robot, opisem w egci ,technologia nawierzchni” i opisem wgxi kosztowe).

ZESTAWIENIE POWIERZCHNI UTWARDZONYCH

1. Nawierzchnia drog - 990,00
2. Zjazdy i wéjia na posesje z kostki POLBRUK - 97,00 m

RAZEM : 1087,00 M

IV Bezpieczastwo i ochrona zdrowia
1. Dane ogolne:

Utwardzenie drogi na w miejscow® Wodnica
Adres budowy: Wodnica , dziatki nr 155/3618

Inwestor : Urad Gminy Ustka

2. Przewidywane zagraenie

» potracenia przez pojazdy poruszeg st w pasie drogowym
| przez maszyny drogowe

3. Zakres robot i kolejncéé ich wykonania:

Korytowanie

Podsypka

tawa pod krawzniki i $ciek
Ustawienie krawznika

Podbudowa, kostka betonowa ,asfalt



4. Sposob prowadzenia instruktau pracownikow.

Personel techniczny powinien posia@ktualne przeszkolenie z zakresu
bhp. Przed wykonywaniem robdt przeszkolpracownikow z zakresu
prowadzonych robét i bhp- szkolenie gmte. Instrukta stanowiskowy-przed
przystpieniem do robdt na terenie budowy — kierownik bumgdub osoba
upowaniona. Szkolenie podstawowe , w czasie 6 raggsod przygcia do
pracy. Szkolenie okresowe , dla stanowisk robotmilczaz na rok. Szkolenie
z zakresu prawa budowlanego, przed seien na budow Swiadectwa
odbycia szkol# znajduj sie w aktach osobowych kdego pracownika lub w
dzienniku szkolé BHP na budowie

Opracowat :



